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ACTIVITES DE L'ORGANISATION INTERGOUVERNEMENTAIE CONSULTATIVE

DE I4 NAVIGATION MARITIME DANS IE PACIFIQUE SUD REIATIVES AUX

MESURES DE PREVENTION, DE ILUTTE ET D'INTERVENTION CONCERNANT
LA POLIUTION DU MILIEU MARIN

Je voudrais vous dire combien je suis satisfait d'avoir été invité, en tant
que représentant de 1'OMCI 2 cette réunion, & présenter ce document, et je tiens
3 remercier le Bureau pour les mers régionales du Programme des Nations Unies
pour 1'environnement, la Commission économique et sociale pour 1l'Asie et le
Pacifique, la Commission du Pacifique Sud et le Bureau du Pacifique Sud pour
la coopération économique de tout ce qu'ils ont fait pour organiser cetie réunionm,
ainsi que le Préfet de Nouvelle-Calédonie, qui a offert de 1l'accueillir.

L'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime
(OMCI) estime que 1'élaboration d'accords régionaux visant i prévenir les
déversements d'hydrocarbures et 3 lutter contre cette pollution est une question
trés importante, et elle est disposée 3 fournir une assistance technique et a
appoTter son concours pour atteindre cet objectif. Il me semble utile, & ce
stade, de dire quelques mots des activiiés de 1'OMCI touchant la protection
du milieu marin. Vous savez sans doute que 1'OMCI est, parmi les institutions
gpécialisées des Nations Unies, celle qui ‘se consacre exclusivement aux affaires
maritimes. L'OMCI a pour fonctions principales de promouvoir la sécurité em
mer et de prévenir la pollution des mers et de lutter contre cette pollution,
fonctions qui sont par leur nature étroitement lides et qui tendent vers wn
objectif commm : la protection de la vie humaine, des biens et de 1'enviromnement
contre les risques que peuvent créer les activités maritimes.

Sur le plan'général, 1'MCI a encouragé la ratification et i".a.pplica.tion
de conventions importantes se rapportant 2 la sécurité em mer et 2 la prévention
de la pollution g il s'agit de la Comvention internmationale de 1974 pour la
gauvegarde de la vie mumaine en mer (SOIAS 74) et de la Convention internmationale
de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires (MARPOL 73) ainsi que
des protocoles commexes de 1978 (TSFP 1978). Ces conventions visent 2 prévenir
la pollution en améliorant les normes de conception et de comstruction, em
particulier pour les pétroliers, et en faisant adopter de meilleures normes
opérationnelles pour réduire les quantiiés d'hydrocarbures et d'autres
substances nuisibles qui sont déversées dans le milieu marin dans le cadre
des opérations normales des navires.

La question de l'indemmisation et de la responsabilité des dommages causés
par la pollution par les hydrocarbures est un autre motif de préoccupation, em
particulier pour les pations insulaires du Pacifique qui dépendent éiroitement
du tourisme et de la péche. Comme vous le savez pour la plupart, cerfains
déversements accidentels comme la catastrophe de 1'"Amoco Cadiz" et 1l'accident
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du puits "IXTOC 1" ont collté tres cher, qu'il s'agisse du cofit des opérations

de nettoyage ou des dommages économiques. Peu aprés l'accident du "Torrey
Canyon" les propriétaires de pétroliers et 1l'industrie pétrolitre ont institué
des systemes d'indemnisation volontaire. L'Accord volontaire enfre propriétaires
de pétroliers concernant la responsabilité en matidre de pollution par les
hydrocarbures (TOVALOP) définit les responsabilités des propriétaires des
pétroliers, et le Contrat relatif i un complément intérimaire 2 la responsabilité
des pétroliers en matidre de pollution par les hydrocarbures (CRISTAL) définit
la responsabilité des propriétaires de la cargaison, dans des limites prescrifes.
Parallélement & ces initiatives des milieux professiomnels, les gouvernements
ont adopté la Convention internationale sur la responsabilité civile pour les
dommages dus A la pollution par les hydrocarbures (CIC 1969) et la Convention
internationale portant création d'un fonds intermational d'indemmisation

pour les dommages dus 2 la pollution par les hydrocarbures (IOFC FUND 1971).

Ces deux conventions prévoient une indemmisation & concurrence d'environ

58 millions de dollars. ILes incidences techniques et financidres de ces
conventions pour les peys représeniés ici sont minimes, et 1'OMCI a appuyé

' la ratification de ces conventions pour que des fonds suffisants soient réunis
pour financer les interventions et les indemmisations.

Deux autres Conventions se rapportent également & cette question :

- la Convention intermationale de 1969 sur l'intervention en haunte mer en
cas d'accident entrainant ou pouvant entrainer une-pollution par les
hydrocarbures;

- le Protococle connexe de 1973 sur l'intervention en haute mer en cas de
pollution par des substances autres que les hydrocarbures.

Ces Conveniions habilitent les signataires & prendre, en haute mer, les
mesures jugées nécessaires pour prévenir, atténuer ou éliminer un danger grave
et imminent menacent leurs cdtes ou leurs intér@ts connexes du fait d'une
pollution ou d'un risque de pollution de la mer par les hydrocarbures ou des
substances nuisibles, 2 la suite d'un accident maritime ou d'événements en
rapport avec cet accident, dont on peut raisomnablement craindre qu'ils aient
des conséquences graves.

Ia Convention de 1972 sur la prévention de la pollution des mers résultant
de 1'immersion de déchets et autres matidres, modifiée en 1978, établit des
procédures réglementant 1'immersion des déchets et donne des directives
techniques pour la classification des déchets. Considérant 1'intérét qu'un
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grand nombre de pays présents i cette réunion ont témoigné 4 cette questiom,
Je suis persuadé que de nombreuses administrations nationales envisagent
gsérieusement de ratifier cette convention.

Pour que les pays puissent appliquer les comventions mentiommées ci-dessus
et d'autres encore, il est indispensable que, sur le plan mational, des lois et
des réglements soient adoptés pour domner effet aux prescriptions techni'qu.ea et
pour fixer des sanctions destindes & dissuader les exploitants de navires
d'enfreindre les réglements. A cette fin, 1'OMCI a fourni une assistance
technique en matiére de législation maritime 3 la Papouasie-Nouvelle-Guinde en
1979, et elle envisage d'envoyer une misgsion 2 Fidji cette annde. Ies services
du Conseiller interrégional en matidre de législation maritime sont 3 la
disposition des pays en développement, et nous nous occupons actuellement
d'élaborer un modéle de code maritime pour les petites nations insulaires, qui
- donnera effet & wun grand nombre des conmventions en vigueur.

En ma qualité de Conseiller interrégional de 1'OMCT sur la pollution des
mers, je me suis rendu dans quelques-uns des pays représentéds ici, 3 savoir
la Papouasie-Nouvelle-Guinée, Fidji, Samoa, Tonga et les Iles Cook, et je dois
en principe me rendre aux Iles Salomon d'ici i la fin de 1'amnde. A l'occasion
de ces missions, il a é%é possible de dégager les problémes commms se
rapportant 3 la législation, aux installations péirolidres, aux procddures
d'exploitation et aux ressources disponibles pour prévenir et mafiriser les
rejets des navires, que ces rejets soient liés au fonctiormement normal du
navire ou qu'ils soient accidentels. Ces quesiions sont exposées de fagon plus
détaillée dans le document domt j'ai parlé. Etant domné que les activiids de
prospection péirolidre au large des cdtes se développent dans le Pacifique Sud,
c'est-@—dire 3 Fidji, aux Tonga et en Papouasie-Nouvelle-Guinde, il devient
de nouveasu nécegsaire d'dtablir des réglements et des plans d'intervention
concernant les pollutions accidentelles résultant d'opérations de ce genre,
et j'al traité ces questions en détail dans les rapports que j'ai rédigés
2 la suite de mes missions de visite. Toutefois, 2 la trésente rémnion, je
suis persuadé que le Secrétariat technique du Comité pour la coordination de
la prospection commmune des ressources minérales an large des cdtes dans le
Pacifique Sud (CCOP/SOPAC) exposera les problimes qui peuvent découler d'activités
de prospection et de production au large des cdtes et les solutions possibles.



Au cours de ma mission de visite 4 1l'automne de 1980, je me suis entretenu
avec les autorités australiennes et néo-zélandaises chargées de la prévention
de la pollution et de l'intervention en cas de pollution, de la possibilité de
conclure des accords régionaux pour la lutte contre la pollution, et elles ont
fait bon accueil & cette idée. Ces deux pays ont promulgué des plans nationaux
d'intervention d'urgence pour lutter contre la pollution par les hydrocarbures,
et il existe un accord officieux entre leurs ministéres des transports au sujet
de la coopération en matidre de lutte contre la pollution des mers par les
hydrocarbures. Cet accord prévoit la fourniture de ressources, de personnel
et de matériel sur demﬁnda expresse. Les deux gouvernements ont fait savoir
qu'ils aideraient les gouvernements des pays du Pacifique Sud s'il se produisait
un accident entrainant une grave pollution par les hydrocarbures. Les demandes
d'assistance devraient 8tre achemindes par 1'intermédiaire de la Haute Commission
appropriée et seraient acceptées sur la base du remboursement éventuel des colits
par 1'assureur du navire ou par le Fonds IOPC. Le Gouvernement australien a
également offert de fournir, grice & une aide financigére du Bureau australien
pour l'aide au développement, une formation & des techniciens des pays du
Pacifique dans les domaines de l'intervention et des opérations de nettoyage
en cas de déversement d'hydrocarbures. Cette formation serait dispensée par le
Groupe d'intervention d'urgence et des services spéciaux du ministére australien
des transports.

Chacun des gouvernements présents est invité instamment & élaborer un plan
national d'intervention simple indiquant l'organe coordonnateur national pouvant
8tre alerté 24 h sur 24, les ressources disponibles, les moyens d'obtenir une
assistance et de simplifier les formalités de douane et d'immigration en cas
d'accident grave. J'ai aidé i rédiger plusieurs plans nationaux d'intervention
et je suis disposé i proposer des directives aux autorités nationales ou 2
collaborer avec elles pour mettre au point des plans de ce genre, A mon avis,
il est essentiel gue des plans nationaux soient adaptés avant que les gouvernements
puissent conclure des accords formels de portée régionale. L'OMCI sait déja que
le Gouvernement australien s'intéresse vivement 4 la coopération régionale
depuis 1976 qu'il la soutient énergiquement, et elle espére gue les autorités
australiennes appuieront les initiatives prises par le PNUE, dans le cadre du

programme pour les mers régionales, en faveur du Pacifique Sud.
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Les deux gouvernements ont pris une autre initiative en 1980 : ils ont
organisé une équipe d'évaluation mixte Australie/Nouvelle-Zélande de la
surveillance civile des cBtes., Cette mission a étudié les moyens nationaux
de surveillance dans tout le Pacifique du point de vue de la souveraineté
nationale, de la protection des pécheries, des opérations de recherche et
de sauvetage et de la prévention de la pollution. Comme de nombreux pays
ont décidé de créer des zones dconomiques exclusives de 200 milles marins,
le seul moyen efficace de patrouiller dans ces zones est la surveillance
aérienne, qui exige des ressources importantes. Compte tenu de l'étendue
des zones maritimes considérées et des ressources financiéres limitées d'un
grand nombre de pays, il semble que dans ce domaine également, la meilleure
solution serait la coopération régionale. Les adronefs pourraient &tre congus
pour des missions diverses et pour ce qui est de la prévention de la pollutionm,

° 1'OMCI pourrait fournir des renseignements et une formation en vue de repérer'
et d'identifier les sources de pollution des mers et de réunir des éléments

de preuve. Dans l'intervalle, les gouvernements pourraient adopter les
Directives 2 l'intention des Etats c8tiers et portuaires pour signaler 2 1'Etat
du pavillon une infraction présumée & la Convention intermationale de 1954,

pour la prévention de la pollution des eaux de la mer par les hydrocarbures
modifides en 1962 et 1969 (jointes en annexe), pour les faire appliquer par

les aéronefs civils, afin que les infractions éventuelles puissent faire l'objet
d'un procés-verbal.

Dans l'ensemble, il faudrait améliorer les normes appliquées"éﬁx installations
pétrolidres pour ce qui est de la porosité des murs de protection des reéservoirs,
du drainage des doubles fonds des citernes et des réservoirs, de l'évacuation
des boues de nettoyage des citermes, l'entretien des canalisations et des tuyaux
souples et les procédures d'inspection et d'exploitation concernant le
chargement et le déchargement des pétroliers.

Enfin, pour ce qui est des ressources disponibles pour intervenir en cas de
déversement accidentel d'hydrocarbures, il est recommandé que les gouvernements
fagsent l'inventaire des navires et des adronefs qui pourraient &tre employés 2
certaines tiches comme la mise en place de barrages flottants, 1'épandage de
vroduits dispersants, la récupération du pétrole et la recherche des nappes de
pétrole. Je sais que certains des pays représentés ici ont acheté du matériel
spécialisé de lutte contre la pollution et ont établi des directives en ce qui

concerne l'emploi des produits dispersants, mais la majorité des pays n'ont pas
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encore abordé cette guestion. A mon avis, les exploitants des installations
terminales de chargement ou de déchargement de produits pétroliers en vrac,
agissant séparément ou de concert, devraient fourmir du matériel comme les
barrages flottants, les écumeuses, les produits dispersants et le matériel
d'épandage pour &tre en mesure de faire face, dans leurs propres installations,

3 des déversements accidentels pouvant représenter jusqu'a 500 barils. Je
voudrais encourager les gﬁuvarnements a4 engager des consultations avec l'industrie
pétroligre au sujet de ‘l'équipement de leurs installations terminales de vrac,
afin qu'en cas de déversement accidentel des mesures suffisantes puissent &tre
prises sans retard. Je suis sir qu'aprés ce qui s'est produit récemment aux
Tonga et & Fidji, les représentants de ces pays sont tout & fait conscients des .
difficultés qui peuvent surgir, en cas de déversement accidentel, lorsqu'il n'y
a pas de matériel sur place.

Je pense que ces indications vous ont donné une idée suffisamment compléete
des activités actuelles de 1'OMCI dans le Pacifique Sud en matiére de pollution
des mers; bien entendu, nous continuerons i collaborer avec le programme pour
les mers régionales du PNUE afin de renforcer les capacités aux niveaux national

et régional.
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ANNEXE

DIRRCTIVES A L!INTENTION DES FMATS COTIERS ET'DES™™ - -
ETATS DES PORTS CONCERNANT. LIEIVOI DE RAPPORIS A LU'ETAT DU .-
PAVIILON AU SUJET D!IIFRACTIONS PRESUMEES AUX DISPOSITIONS
DE LA CONVENTION INTERNATIONALE.DE 1954 POUR LA PEEVENTION
IE ILA POLLUTION DES EAUX IE LA MER PAR LES HYDROCARPURES,

- T=LLE QUE I‘IOD]I"EE EEI 1‘962 E'...“ IN 1969

1 Les procédures de cantrSle des rejets en vertu de la Conventiom
interneticnele de 1954 pour la prévention de lz:pollution des eaux de-le mer
por les hydrocarbures (telle ‘qutelle a été modifide en 1962 et en.1969) qui -
ont été esdoptées per 1lissemblée dens la résolution A.391(X) -énoncent 1z ;- --
marche ‘3 suivre pour fournir des renseignements 2 1'Etat du pavillon sur les
infractions & 1a Convention, en epplication des dispositions du peregraphe 1) .
de llerticle X, Adnsi gu'il est indiqué. eu persgrephe 9 des procéch:res_, les
dewx principales sources d,’ini‘omation scn:rl: les suiventes i -

.1 ¢ “observation visuslle de'rejets.en mar de. la.-pa'.."h -de navires at
¥ dtaéronefd passent 2 procimité et, .si cela est possible,: prélévement et
" emslyse d'un échantillon. dthydrocarbures;-: : 2 Bl bk okl St

‘“.2 pcrems obtmes a:u pm:t B. 1a’ m:.t‘ha dfinapectims des navi:aa et
d.a laura dammen’ts. T == VIITTE ;

2 '-L'ezrpé::l.enne a mcn'hré gzs laa ren.aaign.emem‘tﬂ comnm.tm;éa pa... I'Etat catier
ll'F'-bat du port sant souvent insuffisants pour pemettr:e 8 1'Btat d:u. pavinm
de faire engager des poursuites du chef ds 1'infraction présumée aux dispositicns

de l‘articla II! ds la Camentim. Lea p:résen'baa Direotives cnt pcur o'bjet

de préciser lea renseignamen‘ta q'ui sant souvent néoeaaa.irea & 1'Btet du
pa-vﬂlcn pouUr engager dea po\:rm:itea du chef de te].'l.aa infractions présumées,
Elles sont destindes 2 ocmplé'be::' les procédmres d.e cont::ﬁla dea rejeta cmi >
figurent dens la résolution A.391(X). Tl = . !

3 Tl est recormendé qulen établissent un rapport destiné 2 1'Eiat du
pevillan au sujet de lfinfraction présumde, les gutorités de 1'BEtat c8tier
ou de 1'Etat du port s'inspirent des indications figurent en annexe quent au
conterm dtun tel repport. Il conviendreit de tenir compte & cet égexd de ce
qui suit :
.1 le mod®le de repport ci-jcint vise & permetire de raesembler ume
quentité optimale de dannfes dispanibles; méme si la totalité des
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renseiguements suggérés ne neut 8tre. recueillie, il conviendrait
néanmoing de: fournir le meximm d'informations;

2 i1 impér’ca que chacun des. reﬁaaigﬁémen‘ﬁa-fimt ﬁe::s le rzpport
soit étayé per des faits qui, lo:r.'sq_u'ils sont aminéa dans leur emsemble,
inel tereient 1!'Etat du port cu 1!'Etat c8tiex 3 penser qulune infraction e
eu liau, -

4 Le -rapport devrait 2tre transmis: 2. 1'Etat du pavillon dans des délais
eussi brefs que possible et, de préférence, dans les soixante jours qudi -

guivent ltobservation de l'infraction: présumée. Le rapport devrait indiquer”
1tidentité du service qui est i .l'origine du repport et devraedt 8tre signé

par wm fonctiomneire dfment autorisé dont le nom est clairement: indiqué.

5  Ainsi qu'il est préoisé au pevegrephe 17 des Directives Telatives aux
dispositions en matiire de rejet, aucme disposition des présentes Directives
ne devrait 8tre interprétée coamme constituant we dérogation au pouvoir que
posséde tout Gouvernement contractant i la. Conventionm de 1954 pour la préventiom
de la pollution des eaux de la mer pexr les hydrocerbures de premdre des mesures
en vertu de sa propre juridicticn en ce qui concerme toute queatian eyant tradt
3 1a Convention ou comme constituant une extensicn de la juridiction d'wm
quelconque Gouvernement contractent. En cutre, les p:réaan‘i:es Directives ne
visent pas 2 déf:l.ni.r les droits de l"l’.‘ta'l; du port ou des Btats cdtie:a 3 1'égard
des na.virea 'be.t't:ant pa.villan a'tr:mgar : :

6 pu i est a rm:quar que les Dirsctivea ne dégagen.t pes 1!'Etat d.u pa‘villm _
de l'o‘nlisa.tion que-lui impose ltarticle I de l& Conventicon de mener e
enquéte sur les infractions p:éauméea et de prendre des mesures pour compléter
les preuves si nécessaire. Pour *ecuai.‘ll:i.r des prmma complémentaires, 1!'Etat
du pavillon pourra égelement s'inspirer des p:éaen'tes Directives.
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CONTENU DES RAPPORTS SUR LES INFRACTIQNS PRESUMEES AUX
DISPOSITIONS DE LA CONVENTION INTERNATIORALE DE 1954

POUR LA FREVENTICON IE LA POLLUTION DES EAUX IE LA
MER PAR LES HYDROCARBURES

MESURES PRISES LORSQU'UN CAS DE POLLUTION PAR LES HEYDROCAHBEURES A EIE
CONSTATE

.| JTdentificetion de llobservateuxr ou des observateurs

Te1.1
14142
1.1.3
1.4

1145

nan de l'observateur
organisme dont il reléve
fonctioma de l'observateur su seln de cet orgenisme

observetion faite depuis un aéranef/um navire/la c8te/
dtzutres emplacements

nom ou identité de ce point d!observaticn

1.2 Méthode dlobservation et doctmentel/

1.2.1
1,2.2
1.2.3
14244
1.2.5

observation visuelle

photogrephies de type claasim:.eg/
téléobservation et/ou téléphotogrephies
échantillons prélevés sur la nappe

toute a2utre forme d'observation indiquée

1/ Les observetions, photographies et documents devralent &tre zccagpagnés dune
attestation signée témoignent de leur authenticité.

2/ Toute photographie du rejet devrait de préféremnce 8tre en couleurs. Les
photographies peuvent permettre dtétablir que les matidres qui flottent 2 la
surfzce de 1l'ezu sont vraiment des hydrocarbures, que la quentité d'hydro-
corbures rejetés constitue vraiment une infraction 2 la Convention, et que
les hydrocarbures en quesiicn scnt ou ont été rejetés per un navire déterminé;
elles peuvent également dommer 1'idemtité de ce navire. Llexpérience montre
que ces renseignements peuvent #ire obtemus au moyen des irais types de
photographie énumérés ci-apres :

o

Détail de la noppe photographiée pratiquement & la verticale

depuis wne altitude inférieure & 300 meétres, le soleil étent derridre le
photographe.

.2

Vue dfensemble du navire et de la "nappe" montrent que les

hydrocarbures proviemment d'wn navire bien déterminé.

o3

Déteil du nevire permettant de l'idemtifier.
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1.3 Caractéristiques de la nappe d Maﬂmre T TINRT T EE

o Wl

1.3.1 date et heure: (TU) d'observaticn “ rr

1.3.2 position de la nappe d'hyd:r:oca.rbtmea (langitud.e ot latitud.e)

1.3.4 dimensions générales approximatives de la nappe d'bydxocarbu:ces
(longueur, largeur et -proportion de la surface ainsi définie qui

est recouverte d'hydrocarbureg) " U7 T T s Temomemeeme e

1.3.5 description physique de la nappe d'hydroca.rbma (d.‘l.rection ot fome,
par exemple continue, en tachog ou en trafndes) .. .. . ..

-

1.3.6 apparence de la-nappe d'hydrocarbures (indiguer sa caxégorie:/ ) o

1.3.7 6tat du.clel (soleil éclatant, ciel couvert, etca), Iuminosité et -
visibilité (kn) au moment de l'observation ‘

1,3.8 état de la mer SR AR S GiRNm vs ) R L, B <

..... e ain e ot Y 3 m ayy ARy SiTa - ]

1,3.9 direction et vitesse du vent de surface . ot NS R, SRR

- Bl W i el R i i i L g b gt —— e

1,3.10 direction et vitesse des couranta F o i ke, S £

1.4 Caractéristiques du ou des navire (s) soupgonné(s) d'avoir commis l'infraction

1.4.1 date et heure (TU) de l'observation ou de l'idemtification si ces
donndes sont différentes de celles :Lnd.iquées gous 1.3‘. o =

-

1.4.2 nom du navire
1.4.3 position du navire si alle est différente .da o?alie indiquée sous 1.3.2

o — g ——

. - a'= o - g ATE : A ; - 2 T e - =3 wr
° —

A peine visible dans les cond.‘l.tions d'écla.irage las plus favorables
Aspect d'une nappe argentde 2 la. surface de lleau. .
La premidre trace de coloration peut &tre observée a3 U e S g
Buban de couleur vive ' 3 i TPRL o il B

= Les couleurs commencent A° s'estcmper ' SN - F
= Les couleurs d.eviannent beaucoup plus i‘cmoéen .

HEUOAQkE

Les catégories susmentionnées sant eupnnitées au Mamml de 1969 sur =
1'élimination des déchets de raffinage = Volume sur les déchets liquides :
- publié par 1'Institut américain du pétrole (American Petroleum Institute
(lPI)) (Manual en Disposal ot Rafinary Wutas - Volme on L:ch:.id WSste)
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1 4.4 pavillon et port d'immatriculation

1.4.5 type de navire (par exemple navire-citerne, navire de charge,
navire 3 passagers, navire de péche), dimensions (jauge estimative)
et sutres renseignements descriptifs (par exemple, couleur de la
superstructure et marques portées sur les chenindeos )

1 o446 tirant d'eau (en charge ou sur lest)

1 4.7 cap et vitesse approximatifs

1 +4.8 position de la nappe par rapport au navire (sur 1l'arridre, 3 babord,
3 tribord)

1 +4.9 section du navire en provenance de laguelle le rejet a été observé

1.4.10 le rejet a=-t-il cessé lorsque le navire a été observé ou contacté
par radio ?

1.5 Autres renseignencnts, si l'on a pu établir une liaison radio
1¢5.1 capitaine informé de la pollution
1.5.2 explication domnde par le capitaine
1.5.3 dernier port d'escale du navire
145¢4 prochain port d'escale du navire
1,5.5 noms du capitaine et du propriétaire du navire
1.5.6 indicatif d'appel du navire
2 MESURES FRISES PAR L'ETAT DU PORT OU PAR L'ETLT COTIER

2.1 Lorsque les renseignements visés sous 1,5 n'ont pas été obtenus, ils
devraient &tre demandés par 1'Etat du port ou par l!'Etat c8tier.

2,2 Enqudte a hordé/

2,2.1 déclarations des personnes inte’resséeal/ ; elles devraient porter
- sur les éléments suivants :
«1 voyage qu'effectue le navire;

+2 soutage et ballastage, y compris le type de combustible liquide utilisé;
«3 condition de chargement de toutes les citermes;

E? Ces engultes devraient permettre de préciser sussi rapidement que possible
gquelles étaient les opérations de manutention d'hydrocarbures qui ’mt eu
lieu 2 bord au moment du rejet et qui était responsable de ces opératioms.
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.4 séparateur d'eau et d'hydrocarbures - approuvé/pas de séparateur
appTrouve;

.5 entreposage et évacuation des déchets d'hydrocarbures;

.6 entreposage et évacuation des eaux de cale polludes

A bord des pétroliers, ces preuves devraient 8tre complétées par
des renseignements sur le voyage en charge ou sur ballast :

.7 quelles scnt les citermes utilisées pour le transport de la cargaison/
du ballast, y compris les types de cargaison d'hydrocarbures transportés,

.8 méthodes de nettoyage des citermes;
«9 transfert du ballast;

J0 conservation des résidus;

J1 état des citernes i ballast séparé.

2,2.2 Inspection des documents du navire :

.1 registre des hydrocarbures :
1.1 vérifier s'il se trouve & bord;
«1.2 vérifier stil est 2 jour;

.1.3 vérifier les mentions portées par rapport aux déclarations
qui ont été faites au sujet du soutage, du ballastage, de
ltentreposage et de ll'évacuation des résidus,

A bord deg pétroliers, on pourra obtenir les renseignements
supplémentaires suivants :

1.4 €tat des citernes 3 ballast au départ;
1.5 dtat des citernmes i ballast & 1'arrivéde;

.1.6 méthode de nettoyage des citermes et position du
navire au cours de cette opération

.1.7 conteru des citernes de décantation;

.2 jourmal de bord et jourmal de la machine :

2.1 vérifier la position de la nappe d'hydrocarbures par rapport
aux menticns portdes sur le livre de bord;

2.2 vérificr les mentions portées sur le registre des
hydrocarbures par rapport 2 celles portées sur le jourmal
de bord;

+2.3 vérifier les mentions portées sur le journal de bord par
rapport aux déclarations recueillies;
«2.4 tirant d'eau du navire au départ du dermier port;

+2.5 tirent d'eau du navire 3 llarrivée au port actuel,

2.6 fiches d'enregistrement du creux des citermes;



2.7

2.8
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fiches de sondage : si ces documents sont temus & jour, on pourra
¥y trouver des renseignements sur la consommation en combustible,
le chargement de ballast, l'état des bouchains, etc.

cartes de navigation (sur lesquelles les routes et les positions
ont été indiquées).

2.2.3 Inspection du navire

.1
.2

o3
o4
)
.6

o7

échantillons prélevés (dans les citermes, les bouchains, etc.);

présence de tracss d'hydrocarbures 2 proximité du point de rejet
a la mer; :

état de la chambre des machines et contenu des bouchains;
capacité des pompes de cale et autres pompes de rejet;
état du séparateur d'eau et d'hydrocarbures;

contenu des citermes A boues et/ou de la citerne de stockage des
eaux de cale;

sources de fuites importantes;

A bord des pétroliers, on’ pourra obtenir les renseignements
supplémentaires suivants :

N

9
.10

état du ballast séparé;
état des bouchains de la chambre des pompes;
capacité des pompes de cale et autres pompes de rejet.

2,3 Méthodes utilisdes et résultats des analyses d'échantillons d'hydrocarbures
Analyses des échantillons prélevés sur la nappe et 2 bord .
du navire ineriminé; indiquer les méthodes utilisées et les’ résultats de ces

analyse

2.4 Autres renseignements

Des renseignements complémentaires relatifs au navire pourront &tre obtenus
auprés du persomnel du terminal pétrolier, des entreprises chargées du nettoyage
des citermes ou du persomnel des installations de réception 2 terre des déchets
dthydrocarbures. Si cela est possible, tous les renseignements scront étayés

par des documents-/.

1

57 Ces analyses devraient viser & établir que l'échantillon provenant de la
nappe est un hydrocarbure identique 2 1l'échantillon prélevé 2 bord du
navire., Une copie des résultats devrait figurer dans le rapport.
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2.5 Tous autres renseignements ou observations pertinents
2,6 Nature de 1tinfraction

Indiquer quelles sont les dispositions pertinentes de la Conventian que
le navire est soupgonné d'avoir enfreintes (par exemple, l'alinéa de
1tarticle IIT de la Convention intermatiomale de 1954 pour la prévention de
1a pollution par les hydrocarbures, telle que modifide).



