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Construction de pirogues de péche
traditionnelles a balancier a Tuvalu

Tuvalu est un archipel constitué de neuf fles et atolls
situés entre 5 et 10 degrés de latitude sud et entre 175 et
180 degrés de longitude est. Le pays compte environ
9 600 habitants dont la moitié vivent sur I'lle de
Funafuti, la capitale.

La péche continue de jouer un rdle trés important dans
vie quotidienne des Tuvaluans, en particulier dans les
fles les plus reculées.

Ainsi, 61 pécheurs, soit environ 10% de la population
totale de I'atoll qui s’éléve a quelque 600 personnes,
ont pris part a une réunion organisée récemment sur
I'atoll de Nukufetau dans le but de créer une associa-
tion de pécheurs. L'ille compte trés certainement
d’autres pécheurs qui n’ont pas assisté la réunion.

Certains pécheurs de I'atoll utilisent des bateaux en
contre-plaqué ou en aluminium équipés de moteurs de
15 a 40 chevaux. Toutefois, bon nombre d’entre eux se
servent encore de pirogues & balancier de conception
traditionnelle munies de voiles.

Les pécheurs de la région pensent avoir plus de chances
de capturer certaines especes, et notamment les gros
thons jaunes (takua), en péchant a la traine depuis une
pirogue a voile qu’avec un bateau a moteur. Une enqué-
te réalisée en 1996 a Nanumea (ou vivent environ
1000 personnes) a permis d’établir que quelque
80 pirogues traditionnelles étaient encore utilisées.

par Kelvin Passfield *

Ces pirogues a balancier sont construites dans des
troncs d’essences locales. Dans certaines fles de Tuvalu,
et notamment a Nanumea, dans le nord de I'archipel,
on utilise le plus souvent le fetau (Calophyllum inophyl-
lum) pour fabriquer la coque principale (vaka) et les
bras du balancier (kiato), tandis que le bois du puka
(Hernandia nymphaeifolia), plus léger, sert a la fabrica-
tion du balancier (ama). Sur les Tles de Nukufetau et de
Nui, situées dans la partie centrale de I'archipel de
Tuvalu, la coque principale et le balancier sont fabri-
qués avec du puka et les bras avec du fetau.

Une fois sélectionné, I'arbre est abattu, puis élagué.
Dans le méme temps, on abat un arbre de plus petite
taille qui servira a la fabrication du balancier et dont on
Ote I'écorce pour lui permettre de sécher pendant le
temps nécessaire a la fabrication de la coque principale.
Les arbres proviennent généralement de terres apparte-
nant & la famille de la personne ayant commandé la
pirogue. Dans le cas contraire, le propriétaire des terres
peut demander une rétribution a titre compensatoire.

La coque principale est ensuite taillée grossierement sur
les flancs du tronc a I'aide d’une hache et d’une houe
munie d’un manche court jusqu’a obtention de la forme
souhaitée. Le cas échéant, la hache peut étre remplacée
par une trongonneuse qui rend la tache plus aisée et per-
met de travailler plus vite. Pour évider le tronc, on pra-
tique des entailles entrecroisées avec la trongonneuse ou
la hache, puis on creuse les parties délimitées par les
entailles & I’aide de la houe en formant
des copeaux. La finition s’effectue au
moyen d’une herminette.

Le plateau de la pirogue (oa) est taillé
dans un autre arbre selon la forme et la
taille souhaitées. Il est fixé a la partie
supérieure de la coque principale par
des points de couture réalisés avec de
la corde (on utilise aujourd’hui du fil
de péche monofilament). La jointure
est recouverte d’une couche épaisse de
goudron ou de peinture pour en
garantir I’étanchéité.

L’ensemble des opérations peut
prendre au total de deux a trois mois,
voire plus, selon gu’il s’agit d’une

Moega utilise les technologies modernes pour se simplifier la vie.
Bientdt, la hache prendra la relais de la trongonneuse.

activité a temps plein ou partiel. On
compte encore plusieurs fabricants de
pirogues dans les iles de Tuvalu et les
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anciens continuent de transmettre leur
savoir-faire a leurs fils. Les taches les
plus pénibles, comme la coupe et la
taille grossiére des arbres, sont généra-
lement confiées aux jeunes tandis que
les hommes plus ageés leur donnent des
conseils techniques et les aident lors des
étapes de finition moins difficiles.

Les pirogues fabriquées avec du puka
sont censées durer plus de dix ans si
elles sont correctement entretenues. I
s’agit essentiellement de protéger le bois
avec de la peinture et de ne pas laisser
I’embarcation au soleil lorsqu’elle n’est
pas utilisée. Dans les années passées,
quelque quinze pirogues ont été
construites tous les ans & Nukufetau. Les
pirogues en fetau ont la réputation de durer

beaucoup plus longtemps que celles en

puka. C’est peut-étre pour cette raison que nous n’avons
pu recenser qu’un petit nombre de pirogues en
construction a Nanumea, bien que de nombreuses
pirogues y soient actuellement utilisées. Si la plupart
des pirogues sont utilisées localement, d’autres sont
parfois acheminées jusqu’a la capitale, Funafuti, ou la
pénurie de terres et d’arbres a entrainé I'interruption
des activités de construction de pirogues.

Les voiles (la) sont de conception simple et en forme de
pince de crabe. Elles sont fabriquées localement a par-
tir de fibres synthétiques, toile de bache ou toile a voile.
Les pécheurs pilotent leurs pirogues avec adresse a
I’'aide d’une pagaie (foe).

Moega se sert d’'une hache pour évider le tronc

Dans les Tles les plus isolées de Tuvalu, le prix du litre
de carburant peut atteindre 1,15 dollars australiens.
Ces embarcations de fabrication locale constituent
donc une option trés rentable pour les petits pécheurs.
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